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Valdionor Alves da Cruz Filho *; Deise Cristiane Nascimento 2

Resumo: Este artigo tem a finalidade de compreender como a mobilidade urbana impacta na reducdo de
acidentes de transito. O estudo se deu a partir da analise de casos de mobilidade urbana exitosas em outros
municipios do Brasil e de outros paises. Aponta também a necessidade da gestdo de politicas publicas a partir
das especificidades do municipio de Juazeiro/BA, prevendo a reducdo do nimero de acidentes por meio de
ferramentas de informacédo e colaboracdo através do poder publico e sociedade civil, prevendo alternativas de
planejamento, concepc¢do e execucdo na gestdo publica para a mobilidade urbana.
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Urban Mobility and Traffic Accident Reduction

Abstract: This article aims to understand how urban mobility impact on reducing traffic accidents. The study
was performed based on the analysis of cases of successful urban mobility in other municipalities in Brazil and
other countries. It also points to the need for management of public policies from the specifics of the city of
Juazeiro / BA, providing for the reduction of accidents through information and collaboration tools through the
government and civil society, providing planning options, design and implementation in public administration
for urban mobility.
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Introducéo

As necessidades sociais e econdmicas das pessoas requerem seu deslocamento no espago, que
pode ser feito a pé ou por meio de veiculos de transporte motorizados ou ndo motorizados. Em
economias em desenvolvimento, como o Brasil, as pessoas que moram nas cidades realizam, em
média, dois deslocamentos por dia (média entre as que se deslocam e as que nado se deslocam), valor
correspondente a metade dos deslocamentos de pessoas em paises desenvolvidos (VASCONCELLOS,
2002). Assim, em cidades grandes do Brasil com populacdo de 3 milhGes de pessoas sdo realizados
por dia 6 milhdes de deslocamentos.
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Esses deslocamentos sdo feitos com maior ou menor nivel de conforto, conforme as condicbes
especificas em gue se realizam e implicam consumos de tempo, espaco, energia e recursos financeiros
e geracdo de externalidades negativas, como a poluicdo do ar, os acidentes de trénsito e 0s
congestionamentos.

Em razdo do intenso crescimento urbano no Brasil, a partir da década de 1960, muitas cidades
— e regifes metropolitanas — passaram a apresentar sistemas de mobilidade de baixa qualidade e de
alto custo, com impactos negativos na vida das pessoas e nos custos econémicos e ambientais para a
sociedade. Assim, o estudo das condicdes efetivas de mobilidade (por extrato social), dos consumos e
das externalidades a elas associadas, é fundamental para avaliar a qualidade da vida urbana no pais e
para identificar acfes de politicas publicas que possam reduzir os problemas e melhorar a qualidade
geral de vida e a eficiéncia da movimentacdo de pessoas e mercadorias.

Ja em cidades de menor porte estdo aumentando progressivamente esses deslocamentos e isso
reflete numa queda da mobilidade urbana. De acordo com Waisman (2000), um transporte publico
caro e de méa qualidade gera um processo de exclusdo social, cujo reflexo recai sobre a lentiddo das
cidades deixando-as menos interessantes para investimentos por causa da reducdo progressiva da
mobilidade.

Nos ultimos anos a regido de juazeiro percebeu uma aceleragdo no crescimento da populagéo,
principalmente nos Gltimos 10 anos, acima da média nacional o que consequentemente fez com que
mais pessoas buscando se locomover para o trabalho, negdcios e lazer utilizassem como principal
meio de locomogdo o veiculo, a consequéncia é que mais veiculos nas ruas, gerou um grande
problema que é a falta de espago para tantos veiculos, vagas nas vias publicas passou a ser tratado
como o pote de ouro no final do arco-iris, mas ha algo mais grave nesta nova demanda da sociedade. E
que com essa maior quantidade de veiculos percebemos que os acidentes envolvendo pedestres, ou
seja, 0 atropelamento se tornou uma das causas que mais matam ou deixam sequelas como invalidez
permanente ou temporaria.

Entdo criou-se um dilema: Como resolver este problema de forma vidvel e que realmente se
torne uma situacdo concreta e ndo paliativa? Abordaremos a discussdo pautada em aspectos legais e de
gestdo publica através de indicadores como em conjunto com requisitos essenciais para pensar em
alternativas como a saude, mobilidade, sustentabilidade, educagdo, engenharia, planejamento e

fiscalizag&o na redugdo de acidentes de transito.

Metodologia

A metodologia baseada para o desenvolvimento das agdes, efetivou-se através de anélise
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guali-quantitativa, observando ferramentas publicas de controle e de pesquisas como as
disponibilizadas pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada - IPEA e pelo Departamento Nacional
de Transito — Denatran, prevendo buscar meios de reducdo do ndmero de acidentes no transito. A
devida pesquisa prop0Os verificar através da analise documental, como identificar melhorias de
qualidade de vida dos habitantes dos locais pesquisados e, a partir disso, apontar perspectivas para a
realidade local.

Mobilidade urbana: satde e sustentabilidade

Para Oliveira (2010) sob o ponto de vista da saude, o constante aumento dos indices de
doencas e agravos nao transmissiveis aponta para a necessidade de encarar estas questdes também a
partir do ambito da saude publica, tanto no que reporta a necessidade de melhorar os indices de
atividade fisica dos brasileiros (e diminuir, assim, as taxas de morte por doencas ndo transmissiveis)
guanto no que diz respeito a morbimortalidade por acidentes e violéncias, pois 0s acidentes de transito
no Brasil s&o responsaveis por grande nimero de 6bitos e pelo comprometimento orgamentario.

Por outro lado, os orgamentos - publicos e privados - destinados & satde sdo comprometidos
pelos resultados desastrosos dos problemas urbanos, o que requer uma mudanca de enfoque e uma
inversdo nas prioridades, implicando numa outra légica de planejamento urbano, orientado para a
prevencéo e para a melhoria da qualidade de vida.

O modo de vida das populagdes ¢ afetado pela organizacdo do sitio urbano, e este fato nem
sempre € considerado no planejamento das cidades. Algumas caracteristicas da organizacdo e do
layout das cidades influenciam tanto as préaticas diarias de deslocamento das pessoas (com ou sem
veiculos motorizados) quanto seus niveis de sedentarismo.

Na proposta de uma mudanca de paradigma de planejamento urbano e ambiental, é preciso
uma inversdo na logica das hierarquias, de maneira que a qualidade de vida, a natureza e o futuro
sejam colocados no alto da escala de valores. Se houver uma maior conscientizacdo comunitaria e
governamental sobre seus beneficios e a atividade fisica tornar-se uma préatica socialmente valorizada,
espera-se uma adesdo maior das pessoas as praticas de deslocamento fisico ndo motorizado, o que
contribuird para a melhoria da salude das populacBes urbanas e para a inversdo na ldgica dos
orcamentos publicos. O que se busca, atualmente, é a associacdo desta tematica as questGes mais

amplas de planejamento urbano ligadas ao transporte.
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Estratégias de planejamento e gestao para mobilidade urbana

As cidades tém como papel principal maximizar a troca de bens e servicos, cultura e
conhecimentos entre seus habitantes, mas isso sO é possivel se houver condi¢des de mobilidade
adequadas para os seus cidaddos. Neste sentido, a mobilidade é um atributo associado a cidade, e
corresponde a facilidade de deslocamento de pessoas e bens na area urbana. A mobilidade traduz as
relagdes dos individuos com o espago em que habitam, com os objetivos e meios empregados para seu
deslocamento e com os demais individuos que integram a sociedade (Ministério das Cidades, 2006).

Segundo Campos (2006) a preocupacdo com o desenvolvimento tem incentivado o estudo e a
implantacdo, em diferentes setores de medidas, e procedimentos que contribuam para a
sustentabilidade em &reas urbanas. Em relacdo aos transportes esta questdo pode ser vista através de
uma busca pela mobilidade urbana sustentavel. Esta busca deve ter como base o conceito de
desenvolvimento sustentavel em que se procura de uma forma geral, definir estratégias dentro de uma
visdo conjunta de questdes sociais, econbmicas e ambientais. Além disso, deve-se ter como
pensamento, o principio mais exemplificado do desenvolvimento sustentavel como “uma forma de
desenvolvimento que vai ao encontro das necessidades da geragdo atual sem comprometer a
possibilidade (ou capacidade) das geracOes futuras em satisfazes as suas necessidades (PLUME,
2003).

Embora vaga, a palavra “sustentabilidade” tem sempre a pretensao de considerar
simultaneamente 0s impactos das atividades humanas na perspectiva ambiental, de coesao social e de
desenvolvimento econdémico, tanto para atual quanto para as futuras geracGes. A avaliagdo de
impactos é cada vez mais necessaria em todos 0s campos de intervencdes politicas para decidir sobre a
utilizacdo otimizada de recursos limitados de que se dispde, a fim de intensificar a competitividade
econdmica, melhorar o0 ambiente, aumentar a coesdo social nas cidades e aumentar a qualidade de vida
da populagdo. Neste sentido, a mobilidade sustentavel é uma questdo-chave. Assim, 0s métodos e
préticas para atingi-la devem ser delineados, experimentados e divulgados para abrir caminhos e
melhorias na qualidade dos transportes e de vida urbana (TRANSPLUS, 2002).

Conforme Costa (2008) a multiplicidade de definicbes se reflete também nas diferentes
denominag@es que o conceito de transporte sustentavel tem recebido ao redor do mundo e inclusive no
Brasil, refletindo preocupagdes e interesses especificos das comunidades interessadas em desenvolve-
lo. Entre as diferentes denominagfes encontradas estdo: mobilidade sustentavel, transporte
ambientalmente sustentavel, transporte urbano limpo, transporte humano, mobilidade cidada,
mobilidade para todos, entre outros. (Ministério das Cidades, 2006a).

No Brasil, a difusdo do conceito de mobilidade sustentavel tem sido coordenada pelo
Ministério das Cidades, através da Secretaria Nacional de Transportes e da Mobilidade Urbana.

Conforme a referida Secretaria, mobilidade sustentavel é o conjunto de politicas de transporte e
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circulacdo que visa proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano, através da
priorizacdo dos modos de transporte coletivo e ndo-motorizados de maneira efetiva, socialmente
inclusiva e ecologicamente sustentavel (ANTP, 2003b; Ministério das Cidades, 2006a SEMOB, 2008).

Ao mesmo tempo que emergem diferentes definicbes para mobilidade sustentavel, inimeros
aspecto tem sido destacado nas iniciativas em se promover o conceito. Algumas questdes incorporadas
na definicdo de transporte sustentavel dizem respeito a: (i) Maior integracdo entre as questdes
econdmicas e ambientais na tomada de deciséo e a necessidade
de maior participacdo e engajamento dos cidaddos nos processos politicos; (ii) Mudancas para novas
tecnologias e energias alternativas; (iii) Otimizacdo da logistica dos fluxos de transporte; (iii)
Mitigacdo dos congestionamentos urbanos, poluicdo de ar e ruidos; (vi) Conservacdo de recursos e
eficiéncia econdmica dos transportes (Gudmundsson, 2004).

Os diversos enfoques no tratamento das questdes de mobilidade urbana, somado as
especificidades locais, tém resultado no desenvolvimento de iniciativas, estudos e ferramentas para
andlise e desenvolvimento de a¢Oes para a mobilidade com caracteristicas distintas ao redor do mundo.
ConsideracOes sobre algumas das principais iniciativas para a Mobilidade Urbana e sustentvel em

desenvolvimento sdo apresentadas a seguir.

Iniciativas para a mobilidade urbana sustentavel

Iniciativas para promover o0 conceito de transporte sustentavel ja sdo bastante comuns em
paises desenvolvidos, e comecam a emergir em paises em desenvolvimento, como é o caso do
Brasil. Estas iniciativas sdo observadas tanto no meio académico, com destaque a estudos,
pesquisas, ferramentas de analise, sistemas de indicadores, entre outros, como no meio técnico e
profissional, e mais recentemente nas esferas politica e administrativa. Neste Gltimo caso, merecem
destaque politicas nacionais de transporte sustentavel e estratégias no nivel das cidades, observadas
especialmente em paises da Europa.

Alguns paises da Europa e da América do Norte sdo pioneiros na pesquisa de um novo
conceito de mobilidade e no desenvolvimento e aplicacdo de indicadores para a monitoracdo das
politicas e estratégias implementadas. Na Europa, o foco principal das medidas desenvolvidas esta
sobre a integracdo das questdes ambientais nas demais politicas publicas. Nos Estados Unidos,
sistemas de indicadores sdo desenvolvidos em todos os niveis, formalizando os planos e programas
e mantendo forte ligagdo com os objetivos estabelecidos pelo governo. No Canadé, ferramentas para
medir a performance de politicas publicas também incluem relatorios sobre desenvolvimento
sustentavel baseados na observacdo de indicadores, combinando elementos e estruturas presentes

nas experiéncias da Europa e Estados Unidos (Gudmundsson, 2001).
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Na Europa ha ainda uma extensa pesquisa sobre questes de desenvolvimento, planejamento
de transportes e uso do solo, tais como TRANSPLUS, ECOCITY, entre outros.
No caso do Brasil, o movimento em direcdo a mobilidade urbana sustentavel tem seus
primeiros esforgos empreendidos pelo Governo Federal. Entre outras iniciativas, merece destaque o
programa de treinamento para técnicos e planejadores em nivel municipal em que o principal
objetivo foi trabalhar um novo conceito de mobilidade inteiramente adaptado a realidade dos
municipios onde o curso foi realizado (Silva et al., 2007). Somam-se a esta iniciativa programas
como:
= A Plataforma Catarinense de Mobilidade Sustentavel, que consiste em um programa do
Governo do Estado de Santa Catarina, que conta com a participacdo das municipalidades,
universidades e da sociedade civil organizada, para incentivar e dar suporte ao
desenvolvimento de politicas de transporte sustentaveis em cidades catarinenses
(DEINFRA, 2008);

= O Projeto MOVIMAN Porto Alegre, financiado pela Unido Européia e pelo municipio
de Porto Alegre e desenvolvido entre os meses de junho de 2005 a setembro de 2006. O
objetivo principal do projeto foi a busca por novas formas de cooperacdo entre
administracdo puablica, empresas locais, empresas de transporte e usuérios, com 0
objetivo de alcancar satisfacdo eficiente, econdmica e ecoldgica de todas as necessidades
inerentes a mobilidade (EPTC, 2006).

A grande quantidade de iniciativas desenvolvidas limita uma andlise pormenorizada das
mesmas, mesmo que focalizando aquelas desenvolvidas somente nos ultimos cinco anos. Deste
modo, e de forma a proporcionar uma visao geral do que vem sendo empreendido em matéria de
mobilidade sustentavel, especialmente na Europa, a Tabela 1 apresenta uma relacdo de estudos,
pesquisas e iniciativas de natureza diversa relacionadas ao tema.

Algumas destas iniciativas focam em aspectos especificos da mobilidade urbana, tais como:
transporte ndo-motorizado, eficiéncia energética, novas tecnologias, impactos ambientais, estratégias
de gerenciamento da demanda por transportes, entre outros. Abordam ainda questdes de integracdo
entre o planejamento de transportes e uso do solo.Muitas das iniciativas listadas na Tabela 1 de
autoria de Costa® (2008) contemplam sistemas de indicadores para monitoracdo de aspectos

relacionados a sustentabilidade dos sistemas de transportes.

* Tese apresentada na Universidade de S&o Paulo para obtengéo do grau de Doutor em Engenharia Civil. Area de
concentragdo de transportes. Ano de obtencao: 2008.
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Tabela 1: Estudos e iniciativas sobre transporte e mobilidade sustentavel.

Estudolniciativa Informagoes Enderegona Intemet
£ ) Desenvolvimento urbano direcionado 3 estruturas adequadas para o Disponivel em: http/fwww. scoctyproiects.net

transporte sustentavel. Acesso em:21 g 2016.

‘_ ) ) s L ) - Disponivel emwww niches4ransporton
Projeto que visa faciitar a coordenacao de atividades de pesquisa académica  acecsoem: 21 ma. 2016,

Niches por parte de instituicdes, indistaa, operadores e autoridades de transporte na
5 : GRS a 3 oS

= Projeto SUropau qUE 3oresant3 3 praparazd) 00s Panos O2 Yansponis wtand Disponivel em: http'www. pilot-transport ony
susiamava das oidades de Sraia, Svora, Lancaster 2 Taumn. Acessoem: 21 ma. 2016,

Disponivel em:

SustainableDevelopment  Portal do Instiuto Internaciond para o desenvolvimento sustentavel com hitp:/iwerw sdgateway nethopics'1 11 him
Gateway estudos e projetos sobre transporte sustentavel. Acessoem 21 ma. 2016,
Sutra Tem por objetivodesenvolver uma sbordagem & metodologia consistente D iSPONIVEl em: hitplww 255,00 2/SUTRA

para analise dos problemas de transporie e awdliar no desenvolvimento de Acessoem: 21 ma. 2016.

estratégias de desenvolvimento sustentavel.

Transplus Disponivel em: httpJ/www.trans plus net/
Extensa ragio de fontes de dados 2 informagdes sobre ransportes emnivel  Acessoem: 21 ma. 2016.
internaciond, especeiments na Ewropa, Asia & Amenca doNors.

Tem por objetivoidentificar boas praticas na organizacio dos ransponss &
uso do solo visando reduzir 3 dependéncia doautomovel em cidades

World Business Council Publicagdes e estudos de caso do Conselho Mundial de Negocios Disponivel em: httpJ pagerome-compas s.pbwiki.cony
para o Desenvalvimento Sustentava sobratransponss e mobildade Acessoem: 21 ma. 2016.

Indicadores urbanos

A partir deste espaco esta inserida a metodologia deste trabalho, que procurou pautar-
se incisivamente pela andlise de dados estatisticos através de ferramentas de gestdo publica
do setor de controle de mobilidade urbana e de transito que abordam a temaética como o
Instituto de Pesquisa e Economia Aplicada — IPEA, o Departamento Nacional de Transito —
DENATRAN em conjunto com o Observatorio das Metropoles e através de referéncias
bibliograficas, bem como estudos de casos nacionais e internacionais.

Por tanto o resultado final dessa primeira analise do objeto de estudo é trazer
perspectivas a luz do tema com o objetivo de produzir indicadores de mobilidade sustentavel
sdo tratados de forma detalhada neste capitulo, abordando suas caracteristicas, aplicacdes e

aspectos que devem ser considerados na construcdo de sistemas para monitoracdo da
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mobilidade urbana. Uma relacdo de indicadores propostos em trabalhos conduzidos em
diversos paises € apresentada neste capitulo. Em uma etapa final sdo feitas consideraces a
respeito dos indicadores de transportes e mobilidade em desenvolvimento no Brasil.

Por essa razdo, menos automaoveis nas ruas e menos transito também implicam em
uma melhoria de bem-estar geral, desde que haja provisdo adequada de transporte publico.
Perder tempo em deslocamentos costuma ser negativo para as utilidades individuais. Caso
esse tempo diminua, a utilidade geral aumenta. A reducdo do stress contribui da mesma
forma para melhoria na qualidade de vida. Os transportes individuais também séo
responsaveis por uma grande quantidade de acidentes, provocando mortes ou graves danos a
salde para milhares de individuos por ano, principalmente jovens (de 18 a 25 anos), como
pode ser visto no Grafico 1, abaixo:

Graéfico 1. Evolucao dos 6bitos por acidentes de transporte (por mil). Populacéo
Total e Jovem do Brasil, 1994/2008.

Numero por mil)

Fonte: WAISELFISZ, 2011

O grafico 1 mostra que mais de 30 mil vidas por ano sdo perdidas em funcgdo de
acidentes de transito (sendo mais de um quinto representado por jovens), e esses numeros
vém crescendo anualmente. Em estudo do IPEA, o custo dos acidentes de trénsito em
aglomerados urbanos foi avaliado em 10,5 bilhdes em 2011. (WAISELFISZ,2013).

Outro fator que pode contribuir com o desenvolvimento do transporte de forma geral
para o Brasil em comparacdo com paises europeus como Inglaterra e Franca sdo evidentes:
Naqueles paises, estruturas ferroviarias e metroviarias sdo mais eficientes, permitindo um

melhor funcionamento dos 6nibus (devido a maior previsibilidade do transito), levando ao
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maior uso dos transportes publicos, inclusive em cidades pequenas. Evidentemente, os paises
em questdo possuem uma quantidade maior de recursos disponiveis, mas também gastam
uma parcela maior de seu PIB com gastos em transporte. Podemos verificar os diversos
incentivos dos paises europeus a utilizacdo do transporte publico no grafico 2 elaborado pelo
IPEA®,

Gréfico 2. Distribuicdo da Receita dos Transportes de Massa nas Principais Cidades da
Europa, 2012.

® Subsidio publico Outras receitas B Receita tarifaria

Fonte: IPEA, 2013.

Em estudo recente feito por uma empresa especializada em servigos de GPS
(TomTom 2013), Rio de Janeiro e Sdo Paulo foram incluidas entre as dez cidades com
maiores congestionamentos no mundo, sendo as lideres absolutas no continente americano.
Os célculos foram realizados estimando a diferenca de tempo para se realizar rotas nas
principais vias de cada cidade em horarios de pico e em horérios de transito livre. Esse
resultado confirma a percepgéo social de ineficiéncia na oferta de transportes no Brasil. Os
resultados poderiam ser ainda mais alarmantes caso outras cidades brasileiras estivessem

classificadas, além de Rio de Janeiro e Sdo Paulo.

> Instituto de Pesquisa e Economia Aplicada.
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Grafico 3. Cidades com maior transito no continente Americano

Top 10 cities

Rank Clchange Oy Couniry Congestion Morning peak Eupning peak Hohways  Nan-Highways

A Ria de lansiro Braz 5% 969 115% 53%
i 580 Paylp Brazil 100 f6% il 0% 47%
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4 A 05 Angal nited Siat 5% 550 TE |
L A San Fran Bl Atals 149 LE ! i
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Toronto Can ] 54
A Washingi United Stat 17y 9% fif K 1]

Fonte: TomTom?®, 2013.

Como pode ser observado, o estado tem participacdo fundamental para a provisao de
infraestrutura eficiente para transportes. Esses incentivos devem existir porque a facilidade
nos deslocamentos gera externalidades positivas além das 24 possibilidades do mercado.
Dessa maneira, investimentos em mobilidade também sdo importantes para a melhoria na
oferta de servicos essenciais, como educacao e saude.

A partir de uma verificacdo ampla, tentaremos tipificar para a realidade especifica de

analise e pensar como essas questdes podem ser desenvolvidas na cidade de Juazeiro.

Caracteristicas atuais de mobilidade e aspectos locais de Juazeiro

Juazeiro € um municipio brasileiro do estado da Bahia. Possui de acordo com o
IBGE/2013 aproximadamente 218 mil habitantes. Em conjunto com o vizinho municipio de
Petrolina, em Pernambuco, forma o maior aglomerado urbano do semiarido. Localizada na
regido sub-média da bacia do Rio Sdo Francisco, a cidade se destaca pela agricultura irrigada
que se firmou na regido gracas as aguas do rio Séo Francisco.

As caracteristicas atuais de mobilidade nas cidades do Brasil podem ser vistas pelos
dados apresentados a seguir, baseados no Sistema de Informacgdes da Mobilidade da
Associacdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP), referente aos municipios com mais de
60 mil habitantes, nos quais estdo 70% da frota de veiculos e 60% da populagdo urbana do

pais.

® Empresa holandesa fabricante de sistemas de navegagdo para automoveis.
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Nos municipios com mais de 60 mil habitantes, existe um sistema viario de 282 mil
quilémetros. A maioria dessas vias é do tipo local, que serve ao trafego dos moradores (77%),
havendo 11% de vias coletoras e 12% de vias artesanais e de transito rapido. A frota que
circula nestes municipios é de 20 milhGes de veiculos, sendo 15,2 milhdes de automoveis e
veiculos comerciais leves (75,2%). A explicacao para isso sdo as tendéncias gerais devido ao
aumento das frotas de automoveis e de motociclistas. O gréfico 4 a seguir mostra a frota total
de veiculos automotores no Brasil elaborado pelo Observatério das Metropoles a partir dos
dados fornecidos pelo Departamento Nacional de Transito - DENATRAN.

Gréfico 4. Frota de veiculos automotores no Brasil e por tipo de veiculo — 2001 a 2012.

60,0
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milhdes 19,9
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10,0 M £,0 milhoas
milhdes s
milhdes
i = o
autoroveis motos demais veiculos

Fonte: Observatorio das
Metropoles e DENATRAN.

Trazendo para a realidade local da pesquisa, vamos apresentar dados no grafico 5
montantes ao crescimento da frota de automoveis no Brasil a partir do porte populacional de
2001 a 2012 em percentagem (%).
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Gréfico 5. Crescimento da frota de automoveis no Brasil a partir do porte
populacional dos municipios — 2001 a 2012 (%)
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Fonte: Observatorio das Metropoles e DENATRAN.

A partir do gréfico, fica evidente que Juazeiro possa ser incluido na faixa de
crescimento de 110,7% de crescimento de automdveis. O que mostra um grande aumento na
proporcéo da frota de automoveis e com isso um lento deslocamento na regido.

Cruzando os dados até entdo apresentados em consonancia com a realidade local é
necessario pensar nas demandas de mobilidade da cidade de Juazeiro e discutir de que forma
novas acles podem ser previstas, elaboradas e executadas a partir da finalidade da pesquisa,

verificaremos o grau de estrutura do municipio a partir da tabela 2 a seguir:

Tabela 2: Aspectos locais de mobilidade da cidade de Juazeiro/BA

Zona Azul Dominacdo dada para areas publicas em que o poder publico local passa a cobrar pela
utilizacdo deste espaco. Juazeiro tem uma &rea bem limitada com poucas vagas a
serem utilizado como parédmetro experiéncias de outras cidades em que conseguiram
resolver estes problemas com a disponibilidade de mais vagas por outro lado
aumentou suas receitas e tais recurso extras deverdo ser investidos em melhorias dos
espacos urbanos.
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Ciclovias e Ciclo- A cidade de Juazeiro possui uma arquitetura antiga e algumas vias o0 acesso de
faixas veiculos é complicado, muitas cidades criaram &reas especificas para a circulagdo de
veiculos de tracdo humana, estimulando as pessoas a trafegarem de bicicleta.
Recentemente a cidade de Sdo Paulo vem adotando tais préaticas e também o Rio de
Janeiro, cidades como Petrolina também tem estimulado a seus habitantes a utilizarem
sendo que nesta ultimo este meio de transporte vem sendo mais usado como lazer,

com algumas adaptacGes da para utilizar mais a bicicleta como meio de transporte.

Restricdo de Os caminhdes e carretas no uso de transportes de mercadorias no horario comercial
Veiculos de Carga  tem causando um problema sério na cidade de Juazeiro, por serem lentos e de
proporcdo Grande tais tipos de veiculos muitas vezes causam grande engarrafamentos
e transtornos para os demais usuarios das vias, neste artigo abordaremos através de
experiéncias bem sucedidas de como experiéncias bem sucedidas das restricdo deste
tipos de veiculos em determinados horarios melhoraram consideravelmente a

qualidade do transito neste locais.

Restricéo de As carrogas também é um transtorno na cidade Juazeiro além de um risco para a salde
veiculos de tracéo das pessoas, pois 0s animais podem transmitir alguma doenca para a populagdo sem
animal falar na sujeira, neste estudo sera apontado que tal tipo de transporte so podera ser

utilizado em &reas periféricas.

Fonte: Tabela elaborada pelo autor.

Concluséao

Pensar em questbes de reducdo de mortalidade no transito e numa estruturacdo e
modificagdo de mobilidade urbana a partir das modais apresentadas e com o crescente
aumento de veiculos automotores no transito, se faz a necessidade de pensar na aplicacdo da
gestdo do transito. A gestdo da circulacdo é uma atividade essencial para a sustentabilidade
das cidades e tem relacdo direta com a qualidade do transporte publico e da circulacédo de seus
usuarios. Os maiores desafios estdo resumidos a seguir. (i) prever recursos humanos e
materiais: O maior desafio da opera¢do de transito é dotar os municipios de recursos humanos
e materiais adequados. Muitos municipios ja dispdem de recursos, mas ha grande quantidade
de casos em que os recursos sdo limitados. (ii) informagéo técnica com qualidade: Uma forma
de superar o problema é organizar processos de capacitacdo dos Orgdos locais para obter
dados, com apoio do Governo Federal na sugestdo de normas gerais para o Brasil. O objetivo
deve tornar disponivel para a sociedade dados confidveis, completos e atualizados, sobre

acidentes de transito. (iii) insuficiéncia da fiscalizagdo: A esse respeito, um dos desafios é o
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aumento da coordenacdo de esforcos de fiscalizacdo desses dois niveis de governo,
principalmente por meio de convénios especificos.

Outro desafio é a organizacdo completa e definitiva dos cadastros nacionais de
condutores e de infracdes. (iv) impunidade: Um dos maiores desafios a vencer € a reacdo de
parte da sociedade a atuacdo dos agentes de fiscalizacdo. Parte dessa reacdo esta ligada a
imagem negativa historicamente formada a respeito do Estado, dadas as suas notorias
deficiéncias na prestacdo de bons servigos. Outra parte estd ligada a visdo equivocada a
respeito da chamada “industria de multas”. O desafio, no caso, & mostrar para a sociedade as
vantagens de um sistema eficaz de fiscalizacdo, no que tange principalmente a defesa da vida
e a melhoria das condigdes de circulacao para todos.

Isso sO se consegue com programas permanentes de comunicacdo, aliados a um
trabalho competente por parte dos que realizam a fiscalizacéo de transito. (vi) educacéo para o
transito: O Cdadigo de Transito Brasileiro (CTB) tem um capitulo exclusivo da educacéo para
0 trénsito, considerada um direito de todos e um dever prioritario dos érgdos e das entidades
componentes do Sistema Nacional de Transito (SNT), sendo obrigatéria a existéncia de uma
coordenacao de educacdo em cada um desses 6rgaos. Também sdo exigidas a obrigatoriedade
da realizacdo de campanhas educativas anuais e a adocdo de curriculo multidisciplinar com
contetdo programatico de seguranca no transito em todos 0s niveis de ensino, em especial no
ensino do magistério.

E necessaria uma visdo multidisciplinar de todas essas questdes para que se obtenha
éxito nos modelos de mobilidade urbana entre o dialogo do Estado em conjunto com a
sociedade em consonancia com o setor privado fazer as melhorias necessarias e
compartilhamento de uma gestdo que possa criar, executar e fiscalizar o andamento das

politicas publicas de transito para uma melhor qualidade de vida da sociedade.
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